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Antecedents

El Consell Valencia de Cultura ha realitzat en diverses ocasions informes sobre construccions o
elements patrimonials que tenen com espai o marc geografic el riu Xaquer en el seu discorrer per

les comarques de la Ribera Alta i Baixa.

El Ple del C.V.C. de 29 de mar¢ de 2010 aprovava l'informe Sobre la declaracié com a B.I.C. del Pont
del Rei de Gavarda,® enllestit a la Comissié de Llegat Historic i Artistic, coordinat pels consellers Sra.
Morenilla Talens i Sr. Huguet Pascual. El 27 de juny de 2011 també s’aprovava |'Informe sobre la
declaracié com a Be de Rellevancia Local (BRL) del pont de ferro Alfonso XIII sobre el riu Xuquer, als
termes de Sueca i Fortaleny?, també de la Comissid de Llegat i coordinat per la consellera Isabel
Morant i el conseller Jesus Huguet. I el 24 d’octubre de 2011, enllestit per I'esmentada Comissio i
coordinat per la consellera Gloria Marcos i els consellers Ramoén de Soto i Jesus Huguet, el Ple
donava la seua aprovacié a l'informe Sobre la declaracié com Be de Rellevancia Local (BRL) del pont

de ferro sobre el riu Xuquer, als termes d’Albalat de la Ribera i Polinya del Xuquer’.

Tot i la possibilitat de rebre més peticions per informar sobre possibles declaracions com B.I.C. o
com B.R.L. d’elements patrimonials d’eixe territori, donada la quantitat de ponts de ferro o d’altres
construccions o manifestacions patrimonials, la Comissié delLlegat Historic i Artistic decidi, a la sessid
del mes de novembre de 2011, encomanar a la consellera Gloria Marcos i als consellers Francisco
Pérez Puche i Jesus Huguet la realitzacié d’un informe sobre la totalitat dels ponts de ferro i altres
elements patrimonials i historics que formen part del conjunt patrimonial del riu Xuquer en les
comarques esmentades?. Amb eixe proposits els ponents consideren que a més dels ponts de ferro
cal fer esment de dos components que han estat essencials a la historia del riu i comarques: les
barques per travessar el riu i els camins de sirga. Possiblement, en un futur no massa allunyat,

caldra entrar a valorar la possible consideracié administrativa de restes arqueoldgiques que tenen

! Informe sol-licitat per I’Ajuntament de Gavarda.

2 Informe demanat per la Conselleria de Cultura i Esport.

3 Informe també sol-licitat per la Dir. Gral. De Patrimoni Cultural de la Conselleria de Turisme, Cultura i Esport.

4 Cal assenyalar que ja a I'informe sobre el Pont del Rei de Gavarda, els ponents indicaven la conveniéncia de recuperar
elements arquitectonics com la Casa del Rei, al terme de Vva. de Castellén, que conformava un tot amb el Pont del Rei.
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com referent territorial i historic el riu®, perd en l'informe present reduim l'estudi als elements
imprescindibles per materialitzar el pas sobre el Xdquer i també imprescindibles per endinsar-se en
la propia historia comarcal. El professor Joan F. Mateu i Bellés, al seu proleg al llibre Les barques del
Xuquer® ens diu: El Xdquer ha anat construint la Ribera....... , el riu marca l'eix al llarg del qual
S‘articulen simetricament els ambients riparis, els successius ninxols ecologics, les arquitectures
basiques del paisatge i, fins i tot, les morfologies del territori. Pero, a més, el riu viscut pels
riberencs és un producte de la historia humana que ha anat lligant i relligant les formes de viure i

habitar una plana d’inundacio.

Les barques i els camins de sirga

Cal assenyalar que el volum d’aigua que als segles XX i XXI considerem normals al riu Xaquer no
tenen res a veure amb els historics, quan no hi havia regulacié de pantans i embassaments i

aprofitaments intensius que tant minven el caudal en I'actualitat.

El riu Xdaquer fou navegable fins Alzira, segons testimonis que podem veure al llibre de Vicente
Castafieda, Relacions topograficas, que en 1998 va reeditar el CVC. Al seu volum II, pag. 39,
Castafieda afirma que la navegabilitat no ofrece la menor duda, i cita a Al-Idrisi que ja havia
esmentat les conduccions de fusta des de les pinedes de Conca a Alzira i Cullera. A les seglients
pagines, l'autor, fa interessants observacions sobre el caracter artificial del brag del riu que envolta
Alzira, aixi com de diverses autoritzacions dels monarques valencians sobre la navegacié i Us del

Xuquer.

Abans que la construccié de ponts permeta un transit facil i fluent seran les barques les que faran
possible el pas del XUquer. Barques que en determinats llocs (cas de Sumacarcer, Antella i Tous)
dada l'abséncia de construccions estables estaran vigents fins ben entrat els anys seixanta del segle
XX. Aix0 ens permet comprendre que la percepcié del temps adquireix un valor cultural en assolir

els transits des d’una vessant ara estranya pero en altres époques essencial.

Al segle XIV’ trobem documentacié prou abundant sobre les barques que a la Ribera Baixa donaven
servei al encreuament del riu per Albalat, Segayren, Riola i Fortaleny. A les darreries de I'esmentat
segle ja se'ns parla dels peatges per usar les barques d’Alzira i Alcosser. Tradicionalment eixes
barques servien per traspassar el Xuquer en el cami de Valéncia als territoris del sud. Els tres
itineraris que se utilitzaven eren el de la Vall de Carcer (Vallfarta), el central per Alzira i I'oriental per

Cullera. La construccié de ponts resistents i d’obra semblava prou dificultosa dada la inestabilitat i

> GOMEZ-FERRER, Mercedes. “El Marqués de Zenete y sus posesiones valencianas. Mentalidad arquitecténica y artistica de un
noble del Renacimiento”. Anuario del Arte, 2010. Valencia. En aquest estudi, la professora Gomez-Ferrer, ens apropa a un
palau i jardins, al desaparegut lloc d’Alcosser junt a Alberic, units al riu i al gual i barca d’Alcosser.

6 PONS ALOS Vicent i PONS PONS Valenti. “Les Barques del Xaquer”, Sumacarcer 2002.

7 Vd. “Les Barques del Xtquer”, op. Ct.
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inundabilitat del territori® i en conseqiiéncia seria I'ls de barques la solucié més escaient. Només a
Alzira coneixem l'existéncia de dos ponts de pedra medievals, el de sant Josep enderrocat en 1921 i
el de sant Gregori o dels Sants Patrons enderrocat en 1967. A Cullera existia un pont de fusta sobre
barques® que permetria travessar la corrent d’aigua del riu. Sera en el transit del XIX al XX, amb la
construccié dels ponts de ferro!® quan les barques deixen de tindre la funcidé essencial anterior i
perdran el protagonisme que fins eixe periode havien posseit.

Perd en alguns indrets, especialment en el tram entre Alberic i Tous!?!,l’

aprofitament de les barques
encara va durar fins ben entrat el segle XX. De fet les barques de Sumacarcer i Tous prestaren
servei fins ben entrada la década dels anys seixanta del XX, i la d’Antella-Cotes, La Barqueta, durara

fins a les acaballes del segle.

Un altre tipus de barques, el de les areneres, convisqueren amb les anteriors fins a quasi les
darreries del segle pero dada la seua condicidé estrictament comercial i sense incidéncia pel transit

fluvial no seran objecte d’este informe.

Les barques d’eixe tram (Alberic-Tous) de riu foren, d’oest a est: la de Tous'? , la de Sumacarcer'?,

la de Cotes-Antella'?, la del Rei® i la d’Alcosser?®.

Unit al trafec de les barques trobem els Camins de sirga o espais des d’on s’arrastren els vaixells. En
ocasions eixos camins son de llarg recorregut ja que la barca pot desplacar-se vorejant el riu trams
extensos, en altres casos el recorregut és minim , pero en tots dos casos al servei de la barca
existeixen espais trepitjables. El Dret Roma contemplava com d’Us public aquest tipus de vies per

ser necessaris en l'arrossegament d’embarcacions o per arreplegar els enviaments de fusta en els

8 A I'informe sobre el Pont del Rei de Gavarda s’assenyalava la dificultat constructiva pel canvi continu del llit del riu aixi com
per les revoltes socials que en el transit del XVIII al XIX es produiren a la zona.

°vd. “Les Barques del Xuquer”, op.ct.

10 D’Alzira (1899), Cullera (1905), Riola-Sueca-Fortaleny (1916), Gavarda (1917), Albalat de la Ribera-Polinya del Xtquer
(1917).

1 Evidentment ens referim al Tous histdric no a la poblacié actual del mateix nom que és conseqiiéncia de la inundacié de
I'antiga vila per la construccié del Panta.

12 Encara que usada des de segles anteriors sera a partir del XVII quan adquirird protagonisme en fer-se imprescindible per
passar des del conjunt urba a I'horta i Castell del poble. Sera de les darreres en prestar servei, desapareixent amb la
construccié del Panta de Tous que nega el casc urba.

13 Comenca a fer servei ja al segle XV i deixa de prestar-lo en 1960, en construir-se una passarel-la que per travessar-la tenia
que pagar-se peatge.

14 Entra en servei en 1684 i sera la darrera en perviure fins 1982. Només la “pantana” d’eixe any va acabar amb un sistema
historic de pas del riu. El darrer barquer seria Joan Folques Major, amb qui s’acaba la llarga tradicié dels barques del Xuquer,
alguns dels quals son personatges rellevants de la historia valenciana.

15 S’anomenava aixi perqué era la que servia el Cami Reial. Una vegada travessat el riu es trobava la Casa del Rei, una mena
d’hostal per reposar i canviar les cavalleries. Va estar en Us fins principis del XX quan es construeix el Pont de Ferro de
Gavarda. Un dels seus servidors, conegut com el Barquer del Rei, va ser el cap de l'avalot de 1801 que, com diu a les seues
memories Godoy, hauria pogut estar l'inici de la revolucié burgesa a territori espanyol.

6 La d’Alcosser és una barca que reuneix tots els pros i contres d’aquests mitjans de transport en este espai geografic. D'una
part, proxima a Alberic i en linea recta amb Xativa, és la que permet un transit més rapid entre les dos poblacions més
poblades en esta area del riu, en conseqliéncia serd de les més aprofitades. Perd la seua situacié junt als meandres del riu,
alterables prou sovint, i la confluéncia amb el riu d’Albaida propicia uns perills d’inundacié gens menyspreables. De fet la
barca i la poblacié (actualment és una partida del terme municipal d’Alberic) van desaparéixer practicament per la inundacio
de S. Carles a les darreries del s.XIX.
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guals'’ . Encara ara el dret civil espanyol'® esmenta I'Us public dels camins, obligant els propietaris
de les riberes dels rius a deixar llibertat d’'emprament per a les tasques relacionades amb

I'aprofitament de les corrents fluvials.

Actualment és dificil advertir trams continus i extensos d’eixos camins al nostre territori.
L'abandonament d’Us dels marges del riu ha propiciat que els canyars esborren i absorbeixen
aquests tipus de via. Per altra part les intervencions, dutes a terme a partir de les inundacions de
1982 i 1987 per tal de limitar els perills de les riuades, han ajudat a la perdua dels viaranys.

En qualsevol cas si és apreciable I'existéncia d’alguns trams!°que certifiquen la memoria d’unes vies

gue eren vitals per al transit i la propia subsisténcia de les poblacions riberenques.

Els Ponts de ferro?®

Tal com hem senyalat abans els ponts de ferro construits entre 1899 i 1917 responen al criteri de
servei als camins i carreteres que des de Valéncia enllacaven amb les comarques del sud i amb
Madrid per la Mancha, com ara el Cami Reial que propicia amb la construccié del Pont de Gavarda

I'abandonament de les barques del Rei i Alcosser.

Els ponts: Alzira, Cullera, Sueca-Riola-Fortaleny, Gavarda i Polinya-Albalat, presenten
caracteristiques semblants (el material constructiu -ferro- per exemple) i el model formal (a pesar
que algun a de les construccions per I'extensid tinga dos voltes en lloc d’'una que és I’'habitual).

Estes construccions tenen sovint una consideracié administrativa!, local o comunitaria o estatal,
que permet un recolzament davant possibles agressions, alteracions i interferéncies. Pero ni tots
estan inclosos en eixa formalitat legal ni I'actuacié municipal, o d’altre nivell, suposa la seguretat de
manteniment adequat del pont. Per aix0 caldria propiciar un reconeixement global de tots eixos
ponts tal i com s’ha fet ja en els casos de Riola-Fortaleny-Sueca o Albalat de la Ribera-Polinya del

Xuquer.

Tots els ponts de referéncia sén d’‘arc tesat amb tauler inferior, sistema conegut al mén de
I’enginyeria com bow string, i en el seu moment responien al model de disseny més modern i a les
més avancades técniques constructives. Per altra part, els ponts, foren conseqliéncia de les gestions
de liders politics valencians davant el Govern central i la Corona, com fou el cas del senador Peris

Mencheta, promotor i impulsor del pont de Fortaleny-Riola-Sueca, conegut com Pont d’Alfonso XIII.

17 Jaume 1, al “Llibre dels feyts”, parlant d’Alberic indica que es troba junt al gual Barraga (Vadum Barraga). Eixe gual fou,
durant molts segles, el lloc on es rebia la fusta que dels boscos de l'interior valencia o de Conca s’enviava a Xativa i els llocs
del voltant.

18 | "article 553 del Codi Civil contempla els camins de sirga com espais de servitud publica pel seu interés per la flotacid,
navegacio, pesca i salvament.

19 A la zona entre el Pont del Rei, inacabat, al terme de Gavarda; una tirada junt a I'antiga poblacié d’Alcosser; un altre tram
sota el nou pont d’Alberic a la Pobla Llarga i Gavarda; un altre al terme d’Alzira, proxim a l’actual estaci6 de ferrocarril;.......

20 cal esmentar que els ponts de ferro als que fem referéncia en l'informe sén els historics, bastits en el transit del XIX al XX,
que servien a les vies de comunicacio terrestre. No parlem, en consequencia, dels ponts de ferro construits posteriorment per
tal de donar servei als ferrocarrils (RENFE, Metrovalencia) que també creuen el riu en la comarca.

2! Cal recordar els informes del CVC esmentats anteriorment.
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A l'inici d’'un periode en que I'automobil ja comencava a estar present en la vida quotidiana, els

ponts responien a trets de la més avancada modernitat i eren ferramentes imprescindibles pel

desenvolupament de I'economia.

Per tot aix0 presentem les segiients conclusions:

Conclusions

1. El C.V.C., dades les manifestacions patrimonials del tram del riu Xiquer objecte d’este informe,

proposa que tant les autoritats municipals com autonomiques responsables estudien la
possibilitat de crear un inventari dels elements historics que han estat rellevants en la propia
configuracié d’eixes comarques, com per exemple els ponts de ferro, els camins de sirga o les
barques de pas del corrent fluvial.

Concretament caldria estendre la declaracié de Be de Rellevancia Local (B.R.L.) que ja tenen
alguns ponts als que encara no gaudeixen d’eixa condicié. Be directament per la Conselleria de
Turisme, Cultura i Esport o pels municipis afectats convindria iniciar I'oportd expedient.

Tot i la dificultat de la recuperacié dels camins de sirga es convida a les organitzacions agraries i
als municipis per tal que delimiten i senyalitzen aquestes vies o, en els casos que fora possible,
recobren I'espai historic que les conformava.

Igualment seria convenient senyalitzar els llocs des d’on efectuaven el seu trajecte les barques?®?.
Adequant, al mateix temps, 'accés a aquests espais per tal que els veins i visitants conegueren
uns llocs d’'importancia historica. Seria escaient que en els rétols es feren constar succintament
algunes dades patrimonials o historiques que possibiliten al visitant un coneixement, encara que
elemental, de la importancia de l'indret.

La possibilitat de recuperar alguna de les barques utilitzades®® podria servir tant a efectes
d’atraccid turistica com d’element pedagogic, be situant-la al mateix riu 0 a un espai adequat
proxim al lloc on realitzava el seu treball.

Als municipis corresponents caldria convidar-los a que recuperaren la toponimia historica de
partides, carrers o camins lligats als elements patrimonials esmentats.

Com deien a la Conclusié num. 3 pensem que en la tasca recuperadora de tot aquest patrimoni
deuen tindre un protagonisme rellevant les organitzacions agraries i ecoldgiques que coneixen
profundament el territori.

Aquest Informe s’enviara a la Conselleria de Turisme, Cultura i Esport, a la Conselleria
d'Infraestructures, Territori i Medi Ambient, a la Diputacié de Valéncia, als Ajuntaments de Tous,
Sumacarcer, Carcer, Cotes, Antella, Gavarda, Beneixida, Alcantara del Xaquer, Villanueva de

Castellon, Alberic, Carcaixent, Benimuslem, Alzira, Algemesi, Albalat de la Ribera, Polinya del

22 Evidentment sempre que féra possible la senyalitzacid, cosa que és impossible en el cas de la barca de Tous pel Panta.
23 Cal recordar que la d’Antella-Cotes apenes fa trenta anys encara estava en servei.
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Xuquer, Riola, Fortaleny, Sueca i Cullera ,a la Confederacié Hidrografica del Xdquer, a la F.V.M.P

i a tots els municipis i organitzacions agraries i/o ecologistes que manifesten el seu interés.
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